Espacio Publico hoy en la ciudad de México

Hace poco mas de cuarenta afios, Bernard
Rudofsky, uno de los pioneros de la recupe-
racion de los espacios publicos y la arqui-
tectura de las ciudades actuales, en su libro
Streets for people vaticinaba la muerte de
las ciudades de estilo norteamericano, pues
habian terminado por deshumanizar a sus
habitantes. Se habian convertido, argumen-
taba, en espacios de segregacion donde las
calles, antes que unir, separaban y solo ser-
vian para transitarlas a bordo del automovil.
No eran para la gente. En un ambiente asi,
la urbanidad, que es producto de la expe-
riencia personal inmediata, no tenia cabida.
A los arquitectos y urbanistas solo les que-
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daba simular soluciones que no eran mas
que practicas discretas de eutanasia urbana.

Desafortunadamente este modelo de
desarrollo se popularizo, el zoning, o la
planeacion, fue aceptado durante afios sin
cuestionarlo, fue ampliamente difundido en
ciudades como la nuestra, las cuales cre-
cieron vertiginosamente desde mediados
del siglo pasado haciendo diferenciaciones
a veces artificiales, cuando no decretando
zonificaciones falsas, equivocas o lejanas a
nuestra tradicion. Aquel compacto niicleo
de origen colonial que se habia desarrollado
poco y a fuego lento durante varios siglos,
repentinamente explotd hacia una periferia
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extensa y despersonalizada, que aposto por
la modernizacion econdmica por medio de
una rapida industrializacion basada en la
llamada “‘sustitucion de importaciones”.
Se procuro ordenar y dirigir el desarrollo
de la ciudad confinando en determinadas
geografias las diferentes actividades, como
si estas pudieran llevarse a cabo desvincu-
ladas unas de otras. La pretendida asepsia
con que se trato el problema dio como re-
sultado desequilibrios sociales dentro de la
urbe acentuando otras desigualdades, prin-
cipalmente entre sus habitantes regionales.

Como ocurrio6 con las urbes norteameri-
canas, las calles intimistas de nuestra ciu-
dad fueron eclipsadas por largas avenidas
cuyo recorrido a pie resulta imposible: el
ciudadano-peaton cedié su lugar al can-
sado y distraido excursionista motorizado
que hoy invierte varias horas para llegar de
su casa a sus labores cotidianas, bien si es
a su trabajo o la escuela. El espacio para
el flaneur, el andariego gozoso y atento,
fue reduciéndose.

Pero el entorno econémico que creo6 ese
tipo de ciudad zonificada de acuerdo a las
actividades industriales ha cambiado en los
ultimos lustros. L.a manera en que el pais
se relaciona actualmente con el mundo es
distinta y ello se ha reflejado en un reorde-
namiento de los polos econémicos en todo
el pais. En esta nueva economia, la ciudad
de México ha dejado de ser el nticleo fabril
de hace pocas décadas y que conllevaba
el enorme desafio. Hoy, la metrépoli, esta
volcada hacia la prestacion de servicios de
la mas diversa indole, exige una forma dife-
rente de vincularse entre sus partes tanto fi-
sica como social e incluso simbolicamente.

A pesar de estas transformaciones, el
desarrollo urbano no ha logrado acompa-
sarse del todo a los nuevos tiempos, pues
perviven aun la zonificacion anterior y la
normatividad que la hizo posible. De ahi

parte nuestra aspiracion firme de activar
la ciudad, no solo para responder hoy,
sino para orientar el desarrollo hacia un
novedoso modelo urbano y construir hacia
un futuro cercano, ya que las estructuras
sociales evolucionan, las sociedades cam-
bian, y para ellas debemos proyectar.

Justo en los Gltimos afios, nos hemos ocu-
pado en disminuir ese desfase. No se trata
de derribar una infraestructura en desuso
y construir una ciudad nueva. Mas bien
hemos repensado la ciudad de cara a utili-
zar al maximo la infraestructura existente
en funcién de las necesidades actuales y
fincando los cimientos de una metropoli en
continua mejoria. Este ejercicio de reflexion
nos ha permitido trazar tres paradigmas,
complementarios entre si, con una vision
holistica sobre lo que debe ser nuestra urbe;
una ciudad compacta, compartida y extro-
vertida. Las tres esferas, estan atravesadas
por acciones tendientes a cumplir los obje-
tivos; las cuales se agrupan en los siguientes
ejes: vida publica, que incluye el espacio
urbano en su mas amplia acepcion; accesi-
bilidad; reactivacion del suelo, reciclamien-
to; la valoracion del patrimonio, el medio
ambiente y la vivienda plural.

La ciudad también tiende a manifestarse
como extrovertida, se trata de reconstruir
la trama ciudadana, de ganar la calle para
el peaton, de hacer de la ciudad, como di-
jera José Ortega y Gasset, “el lugar donde
unos salen para encontrarse con otros que
también han salido”. La ciudad extroverti-
da es —quiza— la esfera en donde la nocion
de espacio publico se aprecia con mayor
claridad.

Entendemos por espacio publico el es-
pacio abierto, comun y de comunicacion
dentro de la ciudad. Trasciende con mucho
la funcién ornamental que simplistamente
se le atribuye; es, sobre todo, un detonante
social para favorecer la convivencia ciuda-



dana y redundar en una mejor calidad de
vida. Los espacios publicos de la ciudad es-
tuvieron relegados durante largo tiempo, la
constante competencia frente al espacio co-
mercial privado, la falta de mantenimiento,
la especulacion inmobiliaria, la impertinen-
te omnipresencia del automovil, asi como la
inseguridad mantuvieron las calles y plazas
publicas fuera de la accion colectiva.

Por ello en 2008 el Gobierno del Distri-
to Federal cre6 la Autoridad del Espacio
Publico, con el fin de iniciar politicas y ac-
ciones para recuperar y dignificar los espa-
cios publicos; no hay integracion social sin
espacio publico, estructurar la comunidad
y producir su espacio fisico mas amable
son aspectos inseparables. La recuperacion
de la ciudad por medio de la apertura de
nuevos espacios publicos favorece posi-
bilidades de solidaridad inéditas, de vida
colectiva, de organizacion ciudadana.

Las obras que se muestran en este texto
son diversas, todas implicaron negociacio-
nes arduas y trabajo en equipo. Los resulta-
dos estan a la vista, las decisiones tomadas
ofrecen un legado de largo aliento a la ciu-
dad y a sus habitantes y no convertirse en
meras acciones desvinculadas y efimeras.
El abanico de intervenciones en el espacio
publico de la ciudad abarca desde modifi-
caciones de gran resonancia, hasta peque-
fias cirugias casi imperceptibles como la
construccion de una rampa de acceso en el
Parque Hundido al sur de la metropoli. La
primera casi no requiere explicacion, pues
resulta evidente como las acciones relativas
al aprovechamiento de un sistema de es-
pacios emblematicos al favorecimiento de
la accesibilidad universal, a la defensa del
patrimonio, al éxito comercial producido a
los establecimientos de muy diversos desti-
nos ahi ubicados, han detonado otros ejes de
intervencion vinculados al reciclamiento de
construcciones, respeto al medio ambiente,
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ala construccion colectiva y a la seguridad
que se respira hoy en esos ambitos.

No menos importante, porque implica al
automovil, el Programa de Parquimetros
es un elemento catalizador, como el que
mas, de infinidad de problemas planteados
al urbanismo contemporaneo en el espa-
cio publico por su novedoso esquema de
funcionamiento. Lo incluimos también
aqui, ya que una parte sustancial de los
fondos recaudados por medio de este ten-
dran como destino el mejoramiento de los
sitios donde se localizan.

Nos hemos reunido para hablar de ciu-
dades creativas. El ser una ciudad creativa
hoy como lo fueron quiza en el Medioevo
es poner un énfasis en el espacio publico,
comunitario, de interaccion y de encuentro.
Las ciudades que en los afios recientes se
han preocupado por ello han establecido
una serie de politicas publicas para trans-
formar paulatinamente zonas abandonadas
de las mismas, recuperarlas y modificarlas
para que nuevos usos y actitudes ciudada-
nas provoquen bienestar e identidad.

En la ciudad de México en los afios re-
cientes hemos logrado pasar del “malestar
por la ciudad”, es decir, de ir eliminando del
discurso cotidiano una serie de actitudes y
percepciones negativas sobre la vida urbana,
para sustituirlo por un principio del “bienes-
tar por la ciudad”, lo cual se ha ido logrando
de forma lenta pero con solidez debido a la
aplicacion de nuevos enfoques para abordar
la vida cotidiana de los habitantes asi como
el de ofrecerles diferentes dispositivos, siste-
mas o espacios que provoquen en ellos una
aceptacion hacia la vida urbana.

Una accion que forma parte de una es-
trategia mas amplia, fue la creacion de la
Autoridad de Espacio Publico en el seno
del gobierno de la ciudad, una entidad in-
tegrada por arquitectos, ingenieros, pai-
sajistas, disefiadores industriales y grafi-



138 CiudadesCreativas

cos asi como administradores que hemos
planteado en una fase inicial el rescate de
espacios publico emblematicos o ubicados
preferentemente en las partes centrales y
estructuradoras de la ciudad, para que
ahi se detonen revitalizaciones en el te-
jido urbano social y economico. De esta
forma, nos propusimos avivar y contem-
poraneizar avenidas, plazasy calles con un
gran potencial y que por afios sufrieron de
abandono, indiferencia y deterioro. Ha sido
una especie de acupuntura de gran escala
para transformar la imagen y la percepcion
sobre la calidad de la vida urbana para el
habitante comun.

Otra de las premisas en esta politica ha
sido la de ser incluyente; una ciudad abier-
ta, extrovertida, dinamica, que ofrezca en
igualdad de condiciones a todos sus habi-
tantes la capacidad de gozo, de disfrute...
Con ello bastaria para justificar varias de
las obras emprendidas; mas por fortuna,
se agrega la de contar con areas de ciudad
embellecidas y amables. Un tema trascen-
dental es la seguridad, uno de los proble-
mas mayores a los que se enfrentan, sin
duda, las grandes ciudades y en particular
las latinoamericanas. Con el impulso de
mejorar sustancialmente la calidad de los
espacios de convivencia—calidad desde el
punto de vista del disefio urbano, de sus
materiales, de la vegetacion y de los im-
plementos necesarios para lograrlo, de la
calidad en su analisis, para que los sitios
sean utilizados y apropiados—, ese ha sido
el enfoque de los proyectos que a conti-
nuacion comparto con ustedes.

1. Renovacion de la Plaza

de la Republica

Se trata de una plaza ubicada en el area
central de la ciudad y la segunda en impor-
tancia; de hecho cuenta con una extension
mayor a la de la Plaza de la Constitucion o

Zdbcalo que es la plaza mas importante del
pais. En este lugar, al centro, se encuentra
el Monumento a la Revolucion. Tanto el
monumento como la plaza, los edificios
que la contienen y las calles de su entorno
se encontraban en franco abandono y olvi-
do, era practicamente un estacionamiento
a nivel de calle y aceras que no represen-
taba nada para la ciudadania, resultaba
inconcebible la extraordinaria ubicacion
de la plaza, la riqueza urbana del trazo de
las calles circundantes, la calidad arqui-
tectonicas del monumento y que ello fuera
fruto del desdén ciudadano.

La propuesta consistio en una vision in-
tegral que pusiera en relieve el monumen-
to como un icono urbano, hacer evidente
la singular interconexion de este espacio
publico incorporando nuevos atractivos al
mismo, como lo son un elevador panora-
mico al centro del monumento que permi-
tiera en primera instancia visitar el interior
del monumento y en segundo plano dejar
una impronta y sello de contemporanei-
dad para atraer a las generaciones jovenes.
Otro elemento que se agregd bajo la misma
optica es el de una fuente con cien surtido-
res emergiendo del pavimento para crear
una atmosfera y un nuevo uso en una am-
plia explanada, asi como crear un museo
interactivo y dinamico en un nivel subte-
rraneo del monumento. La respuesta de la
ciudadania ha sido sorprendente, lo que
nos lleva a comprobar que cuando existen
proyectos con sentido comun, logicos, de
calidad y novedosos pero sin veleidades,
las comunidades las adoptan, los hacen
suyos. Este sitio se ha convertido hoy en
un punto de referencia urbana; posee ya
una carga simbdlica para convocar a reu-
niones de toda indole (culturales, sociales,
politica, de convivencia y de la protesta).
Alver los resultados de esta propuesta, no
podemos sentirnos mas que satisfechos.



2. La peatonal de Madero

Con el propdsito de valorar la vida ur-
bana a nivel de calle y del peaton se le
sacd partido al potencial del eje natural
de interconexion entre los dos espacios
publicos mas importantes del centro de la
ciudad, la Alameda Central y el Zocalo o
Plaza Mayor. Al eliminar la circulacion de
los automéviles por esta calle de tan solo
ochocientos metros de longitud se detond
un fendmeno de apropiacion colectiva in-
édito, ya que posibilito apreciar edificios
de gran valor arquitectdnico, activar las
plantas bajas para actividades comerciales,
generar porosidad de los edificios hacia
su interior y aumentar los horarios de uso
y vida de la ciudad. Al hacer peatonal la
calle de Madero se ha convertido en la
puerta natural de acceso al area histori-
ca mas importante de la ciudad. Es un
elemento vertebrador que interconecta a
distintas plazas y calles que poseen gran
riqueza urbana y arquitectdnica.

En los ultimos meses no solo se han ac-
tivado las plantas bajas con nuevos comer-
cios, sino también la vivienda y oficinas
en las plantas superiores que por afios se
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Plaza Garibaldi de Ciudad de México.

encontraron desocupadas. La intervencion
agregd, como en otros casos, elementos
contemporaneos como bancas escultoricas
de reciente creacion, lamparas y alumbra-
do publico de nuevas tecnologias y ahorro
energético, eliminacion de barreras arqui-
tectonicas. ..para contar con accesibilidad
universal y pavimentos claros para propi-
ciar el reflejo luminico durante la noche.

3. Plaza Garibaldi
En este caso se consideré que no uni-
camente habria que rescatar los valores
simbolicos y civiles de espacios publicos
emblematicos; es emblema para una ciu-
dad desde luego su cultura y tradiciones
populares. Esta plaza ha sido el asiento
durante casi cien afios para escuchar la
musica popular mexicana, la ranchera y
el mariachi y degustar las bebidas como
el tequilay el mezcal; ha sido el lugar de la
fiesta, la celebracion, la farra 'y el desvelo,
con todo lo que ello conlleva, mas en los
ultimos afios la calidad de los servicios y
la seguridad se habia desplomado.

Por lo anterior se optd por intervenir
dicha plaza con mucho cuidado para que
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las modificaciones propuestas en ella no
alteraran la esencia del sitio pero si brin-
daran alternativas de uso, las cuales no se
limitaran a la noche y que durante el dia
también tuviese vida y actividades. Fue asi
como se planted construir ahi un museo
que atrajera visitantes diurnos y que se
pudiera conocer la cultura del tequila, del
mezcal y del mariachi, ademas de insta-
lar en algunos rincones de la plaza juegos
infantiles, debido a que hay viviendas en
torno a ella. Es asi como se pasé de una
plaza con un uso de intensa vida noctur-
na y de enorme degradacion diurna con
agudos problemas de marginacion a un
espacio que ofrece actividades culturales,
civicas, sociales y de ejercitacion fisica
durante el dia y manteniendo la tradicion
de su vida nocturna.

Un espacio que era inabordable por las
mafianas por la suciedad, abandono y de-
terioro se ha convertido en una plaza de
vida comunitaria con seguridad y diver-
sas opciones de uso. El Museo del Tequila
y el Mezcal como pieza de arquitectura
contemporanea y los nuevos pavimentos
y disposicién del mobiliario urbano son
tan solo la expresion fisica de una nueva
actitud frente a la plaza.

4. Estacion BRT!, Metrobus,

Ciudad Universitaria

Si alguien anima a la vida publica son los
estudiantes, de cualquier nivel de estudios;
siempre en torno a una escuela o centro
educativo existira bullicio y un uso intenso
aunque temporal del espacio abierto que
lo rodea, y mas aun si estos se encuentran
ligados a sistemas de transporte. Esta es-
tacion del autobus urbano que conduce a
la Ciudad Universitaria en México D.F.,

1 Del inglés “Bus Rapid Transportation” (Autobuses de
transito rapido).

se optd por lo reducido del area, para
descender de dicha terminal y acceder al
campus universitario por una rampa he-
licoidal y escénica que propiciara vistas
hacia el paisaje, miradas de encuentro y
facilitara el acceso en bicicleta, sillas de
ruedas u otros artefactos. Por su singular
forma se ha convertido en un punto de re-
ferencia y encuentro para los estudiantes.
Hoy las infraestructuras para la movilidad
y el transporte publico estan cada vez mas
presentes en la ciudad. Esta obra sinteti-
za la intencion de dignificar el transporte
publico y dotarlo de significantes arquitec-
tonicos utiles y atractivos.

Lo anterior es una muestra de algunos
esfuerzos que se han venido realizando
durante los afios recientes en la ciudad de
Meéxico. Ademas de estas transformacio-
nes fisicas en espacios emblematicos, se
ha estado trabajando sistematicamente por
incorporar la nocion de la importancia que
reviste para una ciudad que desea mejorar,
transformarse, reinventarse y ser creativa,
la nocion de lo publico, de lo que compar-
timos dia a dia con los otros que también
viven la ciudad como nosotros.

Es un honor compartir estas experien-
cias con lo que mis colegas han hecho con
enorme vigor y resultados en otras ciuda-
des como Medellin (Colombia). Sincera-
mente me enorgullece compartir lo que
en una misma linea de pensamiento, pero
con sus naturales diferencias, hacemos
para que nuestras ciudades sean creativas.

Lo expuesto anteriormente permite ver
la transformacion ocurrida en distintos en-
claves urbanos a partir de la intervencion
para recuperar o crear espacios publicos,
pero también hace evidente qué resta por
hacer. Como decia Rudofsky, cada socie-
dad tiene las ciudades que se merece, sal-
gamos a la calle para impulsar la ciudad
que queremos y nos merecemos.



